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i 1855 under navnet
Oddernes Mekaniske
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Vesterhavna i 1866. Farste
skip sjosatt i 1867. Endret
navn til Christianssands
Mekaniske Verksted i 1870.
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Oddernes mechaniske Verksted i Prestvika stod a s |
ferdig i 1855. *
Prestvika var i den tid et naturlig sted for mekanisk
verksted. Damskipstrafikken gkte og pa elvene gikk
det sma dampbater. Verkstedet averterte at de var villig
til & lage stapegods til skip, mgller, sager, ploger,
gravkors, kokeplater etc.

| 1860 averterte de at de laget jernbanevogner pa
bestilling, og en annen gang kanoner.

Til & drive den kraftige vifta til steperiet ble det brukt
soldater, senere hestekraft og sa kom dampmaskinen.
Verkstedet laget sjol den fgrste dampmaskin i
distriktet.

| 1865 flyttet bedriften ut av Oddernes til utlgpet av
Grimsbekken | Kristiansand. Fra na av begynte
verkstedet & bygge dampskip.

De fleste dampbatene som trafikkerte elvene og
kysten, ble bygd pa Oddernes Mec. Varksted som
senere skiftet navn til Kristiansand Mek. Verksted.
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Kristiansand Mek. Verksted A.S er grunnlagt i 1855 og
er saledes et av de eldste skipsbyggerier i landet.

Verkstedet bestar av 2 avdelinger hvorav
hovedanlegget er beliggende i den sentrale del av
byens havn og dokkanlegget ligger i havneomrddets
vestre del pa Bredalsholmen.

Verkstedet i byen omfatter skipsbyggeri med
tilherende avdelinger og maskinverksted,
sveiseverksted, snekkerversted, 2 moderne
betongstopte beddinger for bygging av farteyer opptil
5000 t. dw. og 2 slipper for opphaling av farteyer
opptil 400 t. dw.

Verkstedet er utrustet for utferelse av reparasjoner
av enhver art og har i de siste drene gjennomgatt en
omfattende modernisering, spesielt med henblikk pa
utfarelse av nybygginger opptil 5000 t.dw.

Foto: Henry O. Ugland. Vest-Agder-
museet/dbva.no

Kristiansand havn, Vesterhavna, sett fra
utsiktspunktet ved Vesterveien. Lasteskip i
torrdokka pa KMV, Kristiansand Mekaniske
Verksted, Danskebaten, "Jylland’? gulmalt
i bakgrunnen. Kai 5 og kai 6 til hayre
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Daz nye .sla;voédt

Det har lenge veert klart at Kristlansands
havn har manglet en kraftig slepebat. For
4 avhjelpe dette savn var det at skipsreder
Johan Gerrarda sammen med K.MV. tok ini
tiativet til & kontrahere en slepebat ved Hpy-
volds Mek. Verksted

Baten ble levert | var, 9. mal, og den er
80 fot lang, bredde 21 fot, og har en Deuts
dieselmotor 8-syl., 4 takt, p4 ca. 750 HK. ved
omdr. 3£0. Den er utstyrt med Rentjes vrid-
bare propelieranlegg. Den har isforsterk-
ning, er heisveiset og bygget! med det for-
mal at den ogsd kan brukes som isbryter.
Utenom sleping for K.M.V. er der ordnet kon-
trakter med Norske Amerikalinje, og Fred
Oilsen for sleping av linjens skip ved anlgp
her. Forneowar ansikter efter vellykke! stabelaviepning,

Det er hensikten at baten skal veere sta-

sjonert her, men er ogsid beregnet pa& spe-
sialoppdrag som bergning etc. Opprinnelig
var det meningen at baten ogsa skulle utsty-
res som sjebrannspregyte, men myndighetene
har forelgpig ikke vist interesse, s& dette er

B ikke blitt gjort

4 (. *y

& . - % : Baten fikk navnet <Mekken», og den vil
sikkert kunne dekke havnens behov for tau-
bat. Det er bare 4 hédpe at den fra alle hold

. : som har med havnen a4 gjere — og som forstar
ngdvendigheten av & ha en taubat stasjonert

B ey her — blir vist den interesse som er ngdven-

dig for at baten kan bll stasjonert her

Fra oreveluren.
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Kristiansand mek. Verksted holder pa a bygge en ny
tarrdokk som vil gi plass for skip pa opptil 30.000
tonn. En engelsk ekspert var i 1952 pa Serlandet og sa
pa forholdene og uttalte at alt ligger vel til rette for
en slik dokk. Alle verkstedets forskjellige avdelinger
er forbundet med hverandre med skinneganger som
trafikkeres av flere nye kraner. Dokken tkan ta
fartoyer opptil 10.000 t. dw. og har eget
maskinverksted og er utrustet med 80 t. kran. Store
moderniseringsarbeider er gjennomfort i dokken de
siste drene. Hele anlegget er lagt om til elektrisk
drift og der er anskaffet flere nye vandrekraner for
dokken. Verkstedet har gjennom drene levert
lastefartoyer 0g en rekke spesialfartoyer. For tiden er
nybygginger nr 187 og 192 under bygging. Som
standardtype bygges 2750 og 3500 t. dw. lastefartoyer
0g Verkstedet har dessuten levert 4 stk. av sin nye
type hurtiggdende sjobusser og 2 stk. kjole- 0g
frysefartoyer-

Verkstedet beskjeftigere normalt 500 arbeidere.
Selskapets disponent er S. Walter Rostof.

d
i d

Sverre Walter Rostoft

(fodt 12. desember 1912 i Glemmen,
ded 26. mai 2001 i Kristiansand) var
industrileder, politiker (Hgyre) og
industriminister (1965-1971).
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Terrdokka pa Bredalsholmen (i dag Bredalsholmen
dokk- og fartgyvernsenter) ble kjopt i 1908. Dokka var
etablert i 1873 under navnet Christianssands Tarrdokk.
KMV ble omgjort til aksjeselskap i 1913 og etter en
vanskelig mellomkrigstid, opplevde virksomheten en
veldig vekst etter 2. verdenskrig. Det ble bygget ei
tarrdokk som kunne ta skip pa 40. 000 tonn, og helt
fram mot 1980-ara var det naermere 500 ansatt i
virksomheten.

Det var ogsa pa 1980-tallet at bedriften la om
produksjonen og satset pa offshoremarkedet.

| 1986 kjopte KMV et verkstedsomrade pa Andaya (noe
vest for sentrum av Kristiansand) og deler av
virksomheten flyttet ut av Kristiansand sentrum. Den
farste konkursen opplevde selskapet i 1990, som falge
av store tap i forbindelse med byggeprosjekter.
Bedriften ble kjgpt opp av svenske eiere som fra for
av eide Westamarin i Mandal og ga ogsa nytt navn til
gamle KMV. Na skulle det satses pa hurtiggaende
katamaraner, men det ble en ny konkurs alt i 1996.
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De gode etterkrigsarene resluterte i at KMV etablerte
flere datterselskaper.

Aluminiumsbater AS ble etablert i 1946 med KMV som
hovedaksjonaer. | 1969 endret selskapet navn til KMV
aluminiumsindustri.

Hollen skipsverft var etablert i Seagne i 1891, og ble
overtatt av KMV i 1959. Selskapet endret navn til KMV
Plastindustri AS i 1968, senere til KMV Plast AS og til
slutt KMV Boats AS og ble en av de stgrre
plastbatprodusentene for fritidsbater her i landet.
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Vi vil gh fnn for & utvide denne
artikler shledes at produksjonen
onet. Niir vi ser tilbake pd
 vi nok gl oss

seson

som 1 &r er produsert og levert
bilde

Ved overtly

s og ris.

tingen s jor en rekke proble

Beskjeftigelsen ved Hol S har reparasjoner I nt, men ph ¢ %
1960 veert forholdsvis ge mask side har det viert endel arbeide pa de f mer som vi nu pa det nmr si er overvunnet
| ordrereserver. Vi Det stilles store krav til de forskjellige produkters

verkstedet opparb
e h

har ligget | opplag i Hollen. Por & stabilisel

kvalitet og finish, og vi mA derfor alltid ha for eyet

dere har vert peide  somheten ved verfisavdelingen har d :
for byggenr, 199 ved K. M. V. et for Verksto- med & sette | gang opphugningsvirksomhet at kun det besto er godt no o ke
ar tildels veert utfort omb per & kunne komme | gang med dette arbe kunne hevde oss i konkurrancen. Og jeg er ganske

tildels ved verftet, Arbeidet | for

s slipp-

av 1961

Den nye Plastfabrikken

Som kjent startet fabrikken sin produksjon ph
Verkstedet, Det dlertid snart at lokalene
for produksjonen ikke stod | forhold til ordretilgan
en. Det mitte ny fabrikk til, og denne ble bestemt
agt til Hollen.
Pabrikken er plase)
verft hvor det er tilst

iste sog

pé nordsiden av Hollen Skibs
kkelig plass for eventuell ut
delse og for lagring av produktene. B ble pi.
begynt i midten av november 1959 og ble tatt | bruk
rede 5 méneder etter.
Fabrikklokalene er pa ca. 600 kvm. pi ctt gulv, med
et tilbygg for kontor og velferdsanlegg. Bygget er et

r-Prames  industribygg ed sthlrammer som

d ksjoner og 10 cm Dybonit-Bastant
veggseksjoner med platekledning. Dybonit-Bastan
elementer er ogsk bru ge langv
har sammenhengende vindustelt som gir gode lysfor
hold 1 lokalene, og | begge gas)
Kjore

For herding av batene etter sproytingen er det inn
rderom p4 50 kvm. hvor temperaturen

ne er det satt store

grader
ledn
denne fabrikasjon krever spesielt godt arbeids utfort, og hiper vi motes { det nye Aret tl 20 RAatiog N dafictaths of tjetadter.
niviiet svaert hoyt, nemlig ph ca. 500 lu: utfort, og hi 2 en spreytes opp i form.
1, nemlig pd ca. 500 lux ; nye oppgaver som vi med god vilje of godt samarbeld 2 ey L,
8 sproyteavdelingen. skal lose og som igjen alle et sikkert og ) Diesisases
I. Formene vaskes og pusses.
godt levebrod oV
} 2 o it 1 Srp——— 3) Slagprove. Kontroll av bitskall
6. Luften ralles ut

Bygget blir oppvarmet vod ot oljefyrt varmluft
anlegg pa 125.000 keal, pr. tim:

Det er anvendt lyse farger béde innv
dig, s& bygget gir et tiltalende inntrykk

Vi tror de ansatte med dette bygg stir vel rustet
til & mote den stadig ekende konkurranse.

Plastproduksjonen.

Det har vert t i plastomsetningen |
1960, spesielt etter at produksjonen ble overfort fra
K. M. V. til Hollen i mai, Vi regner med at antall
bater produsert idr blir vel 1300 fordelt pi typene
P8 P11, P12 P13 P13 A, P16 P 17 samt With 10
som er konstruert av Ing Bror With. Av de nevnte
typer er P 12 og P 17 nye pA markedet i 1960. P 17
er konstruert som en rommellg familieb&t og den
har vist seg A vmre en helt igiennom stabil og god
sjobdit som vi venter 0ss meget av.

Videre har vi satt i produksjon andre artikler i
plast, som tak til motortraller, deksler for jernlun;

for propellmuttere, deler for busskarosseri o

Deksel for jernlunge.

4 ut-

t fort

sikker pd at hver enk att vil gh lnn 1

Klar for ekspedering

fore sitt arbeide yaktig og samvittighetsfullt
Likeledes har vi en like s& viktig faktor som er av
stor betydning | dag, nemlig konkurransen nir det
gelder prisene. For & kunne levere vire bater til
gunstige priser, mA vi til enhver tid ha en rasjonell og
effektiv produksjon. Her har vi en stor oppgave som

Overdel for jernhanctralle

vi med felles anstrengelse og godt samarbeid sikkert
me enda lenger med. Jeg vil her benyt!
en 0g takke hver enkelt for det som i r er

god jul. J.Th. 3.
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HOLLEN SKIPSVERFT 4%

sommer ble
de 2 foregd
er det grunn
idet prak
r ble 3t
600. De mest
P.11 og P, 12
var salget av et stgrre antall bi-

av den kalde og

s& stort som

regnful

Samiet antall biter solgt

populsere typer | Ar ble «With 200»,
Spestelt hygge!
ter til Danmark, et marked som vi haper vil bll ennd
storre kommende Ar. 4 {vareta salget i Dan-
mark er engasjert et e batfirma utenfor Ko-
benhavn, Tempo Bade, som arbeider meget energisk
og effektivt, Interessen for typlske racerbater som
P. 13 ble betydelig mindre enn i 1961, og det er all
grunn til & regne med at denne utvikling vil fori-
sette og at ettersparselen kommende sesong vil kon-
re seg om gode og stabile joller, Til neste se-
song har Hellen sikret seg fortsatt produksjonsrett
il «With 200> og dessuten en storre utgave av denne
battype, nemlig «With 300», som ogsd er konstruert
av ingenigr Bror With. Biten er 12' lang. P grunn
av stor bredde og bitens spesielle form vil den ha
en meget stor baereevne og derfor viere en solid og

sen

rommelig bit for familien. Bide <Wit
With 300> kan utstyres med ami pihengsmotorer,
men kan o rke motorer for dem
som gnski

P.llogP
ielle publ yper leveres ogsh i stor
kning som lettbiter & skebiter og
P. 16 er blitt en populr arbeidsbat for
etter bestillingene 4 demme nsermest
or et par av de re svenske verkstedene.

I 1962 er det | samarbeid med et annet bitbyg-

geri levert 24" biter | plast. Disse livbiter ble |
neerveer av Skipskontrollens representanter utsatt
for meget Inngdende og strenge prover, som ble
bestatt med glans, I likhet med tidligere ar, er det
ogsit {1 1962 levert en rekke industriprodukter i plast
og til cabin cruiserne i aluminium ¢ALFA 24» leve-
res kahytt-taket { plast.
For levering &l neste &r er det allerede notert
ore forhandsbestillinger pi bater, og med en god
sh og kvalitet gijennomfont { alle detaljer skulle
grunnlaget veere det beste for kommende sesong.

12 er typiske robiter som har sitt spe-
um, og disse b

-

e

Hollen Skipsverft A/S piitok seg | 4r 4 hugge opp
D/5 «<Alpillas som er ca. 4000 t, dw., det siste
parti skrapjern fra dette skip vil bli sendt | ja
nuar—februar 1863

Vi vil her benytte anledningen til & t
enkelt av de ansatte for arbeidsinnzatsen
nu er gatt, og hape
kommer til nye oppg:
mate at

ke hver
aret som
metes | det fGret som
er og utfere vart arbeide pa
vare produkter kan st4 fullt pa
hegyde med vire konkurrenters Det. stilles store
krav il , men med god vilje og godt samarbeide
vil vi pd en tilfredsstillende mate lgse de vanskelig-
heter som méitte komme

en sl
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' ALUMINIUMBATER A[S

Det har viert en sterk ekspansjon ved Aluminium-
biter A/ de te 2 4r. Denne ekspansjon gielder
ikke bare bedriftens produksjonsk men ogsd
bredden | produksic programmet Fra tidlige
5 tyskerbrakker pd Dala n
1 et moderne og effektivt fabrikkanlegg
ommeren 1962, Bare et ir etter denne
ble det besluttet & g til en storre ut
videlse gget ved reising av yiterligere en hall
pa 5618 m. Hallen ble reist pa ader, litt av
en rekord for én utvidelse ay de
reprengr for tilbygget var Belc
konsulent F. Grener & Co. v
dresen
Fabrikkens s

apasite

1t § 2 1

elt 1 2 avdelinge

fab

K u-
rodukter

deling
Alfa

firmaets virkson
r drift og

for Innred av cabiner

Denne lang
glr gode

en pkning av a
For den

kostbare

delingen er
ned 4 effektuere en stprre bes

v ca. kr. 1.5

rontainere til en samlet verd

De amlede be

verdl av

bater
rt 64 livbater

Firmaet
r har til ses

innrede Et mindre

Alfa ble

[P

uksjon av annet ms
, bakdekk, ra
midler, malerflater h meget
produkter | 1963 er bl 1 opp sne
bii levert | et antall av ca, 4.000 | lgg

t utstyr, s
aster, 1l

m dekks-

or

som
av 1963

Noe helt nytt i 1963 for Aluminiumbdater var om-
byggingen et dekkshus pd et storre fiskefartpy
som la til ved den istandsatte kai pd Kongsgird
Arbeidet ble vel utfert, og rederen var godt fornoyd
En tilsvarende ombygning har firmaet neéttopp mot-
tatt bestilling p&, og baten vil komme til Kongsgard
| Januar 1964

Aluminiumbater A/S har 1 1963 deltatt pa den
store utstillingen for skipsutstyr «Dekk og Derks 1
Os!o § mars og p& den sver
teborg | november. PA de
ntanter 1| Sverige

lling sto v
Andreasson AB, for

re

ar mentet

I 1963 har Aluminiumbater hatt en rekke bespk
bade 1 nd. I august var d
t sjef
resentante
Eksportrid, |

relferds

A ut- og in

Vi hadde da den glede 4 ts

utenrik

ber da

iske samarbei

minister, besih fabrikk
aret ha

llandsk verks

Vi Klubbs ansatte

tor i

utfprt veert o1

2 finn rem til p

ninger ay de problemer

i arets lop

*x  Det nye anlegg i Kongsgardsbukten

Fesl

i
N
2

KMV’s arsrevy 1963
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ALFA P24 CABINCRUISER «

Det nye anlegg 1 Kongsgardsbukten
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Her elegant gjennom belgen bruser
var CABINCRUISER
1 storm, i stille og i solgangsbrisen

ALFA P 24 vinner prisen
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= CGABIN-CRUISERE

en motorbiit med
den ikke kan kigpe:

si fin og dyr at
ige lgnnsmottak
av 1961 tok

kerverkstedet | perioder mel
v de store skip Verkstedet nu

etid vil det bl
ene  er

forste

Ved
pé prosjekt-
iklet seg til & bll
e cabincruisere og av meget
Arbeidet med de forste bitene har gitt
igelse for snekkerverkstedet, og det har
ngdvendig med overtid og skift. En god
del av et fra U, 8. A, og det har til-
dels veert store vanskeligheter med forsinkelser fra
underleverandgrer. I mellomtiden er den ferste
serien nu avsl ‘

Biitene har funnet sin form, og vi har etter hvert
lert & bygge dem péd en rasjonell méte. Over alt
hvor batene har veart vist frem har de vakt oppsikt
og de har tydeligvis slatt godt an. Cabin cruiserne
har hittil veert vist frem pd batutstillinger | Stock-
holm, Géteborg, Danmark, Italia, Tyskland og USA.

Dette salgsarbeidet drives av Profil System A/S
som markedsferer bitene. Resultatet er hittil at
Profil System A/S har plasert en ny ordre pd 75
cabin crulsere for lev g sommeren neste ir.

Denne ordre betyr at vi 1 lppet av 100 effektive
arbeidsdager skal levere 75 fullt utrustede cabin-
cruisere, Dette gir oss beskjeftigelse langt ut over
snekkeravdelingens kapasitet og ogsi utover den
plass vi har til ridighet innenfor verkstedomriidet.
Vare datter: aper er derfor | stor utstrekning
trukket inn | bildet, og | tillegg har vi lelet arbeids-
lokaler utenfor Verkstedet,

Cabin crulserne er bygget opp av 1 alt 415 enkelt-
deler, En stor del av dette er beslag og utstyrsdeler
fra underleverandgrer. Det som produseres hos 0ss
er delt opp som fglger

omgan:
kontrakt

Bensintanker, itank, batterikasse og oljetro
lages av Hpllen
P.A\(I,«L e p

fabrikken, Heller
PAK. M.V

Aluminium-

under mc
pa K. M. V
Cabin crulserne

sammen etter et

Det er ikke kli
det sammen med pi
t og kilt fast. Motoren

og plat

er plasert inne
ilet til \zes opp over

vannet. Bitene blir levert med forskjellige motor-
x'mu'lwr 80 HK., 88 HK. eller 2 stk. 88 HK. I inn-
vekt pa at det skal vare sk
vedlikeholdsfritt som mulig

Skott og Innredning er | repatex. Dekk og derk er
dekket med Nautolex, et meget slitesterkt pl.’L\:pru
pd tekstilbasis. Cabinen inneholder 2
eskap, pantry med oppvaskbenk i rustfritt stal
skap og hyller, rkenhylle og pla: for propan
kokeapparat. Videre inneholder cabinen et vann
klosett i eget rom, 2 rommelige benker med skap
under, et bord n felles ned mellom benkene og
gl plass for 3—4 mann, Ute 1 cockpiten, som er
meget rommelig, er det et solid stoppet sete for ror-
mann, dashbord med ngdvendige instrumenter og
regule av motoren og ratt, skap for redskaper
og verktdykasse over motorkasse. Biten oppnir en
fart pd mellom 21 og 28 knob etter hestekraften

Konstruktgrer er Helmer og Pettersson, Geteborg

Vi har kunnet konstatere ved utallige prever at
den er en forbausende god sjpbat. I temmelig rusket
veer er den blitt seilt over til Danma og direkte
over til Ggteborg. Men som sagt — en sinnt helt
billig forngyelse er biten ikke.

”

®

NiNo

Cabin cruiser i svevet

Cabin cruiser provekjgres. Den har 2 motorer pd
88 HK hver. Kapt. Sletta ved roret.
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GODE HISTORIER FRAKMYV - her er en avdem: KMV POSTEN 1980 ) e mw\’ﬁ %
= ‘J‘\zh‘?ﬁ ‘.‘u:,@ '. N
Ivar Berntsen: , Bk T .

«VERKSTEDROAYK»»

De av OSS som var passelig voksne under siste krig husker vel at mot slutten var Tobakksmangel stor og merkbar.
Ved KMV hadde vi den gang en innkjgpssjef, senere adm. direktgr Naess, som var full av gode ideer. E n av disse
fikk han i 1944, og den gikk ut pa at KMV skulle bli tobakksprodusent. Kontrakt ble igangsatt med gartner Eldor
som leiedyrking av et naermere avtalt antall tobakksplanter. Pa hgsten ankom plantene og ble losset utenfor

gamle magasin. En «tarkegjeng» bestdende av Normann Andersen, arbeider nr. 316, Sverre «Brglen» Knudsen
og undertegnede Sgrget for transport og oppheng pa det gamle risseloft. Navnekonkurranse for det ferdige produkt
ble utskrevet, og i tidens fylde ble bladene sendt til O. P. Moe for «fermentering». Hvor mange esker det totalt ble
er

det vel ingen som husker i dag, men de ble rettferdig fordelt og utdelt gratis til alle ansatte ved KMV. De fleste
brukte

vel produktet til det det var tiltenkt, nemlig lot det ga opp i rayk. Andre brukte det som byttemiddel, og noen

hjalp pa @konomien ved regulert svartebgarssalg.

Hos de grgnnkledde som boddei brakka pa vestsiden av gamle Nattmannsbekken var prisen den gang kr. 40,-

for en eske ekte «hjemmeavla», og det var faktisk mange penger. A propos bytting. Under krigen ble de utroligste
ting byttet, og mange morsomme historier oppsto. Se neste side
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GODE HISTORIER FRA KMV - her er en av dem
Ivar Berntsen:

«En av byens fine fruer...og bytting»

A propos bytting. Under krigen ble de utroligste ting byttet, og mange morsomme historier oppsto.

Her er en. E n byens frue hadde veert pa «polet» og hentet kvoten. Pa hjemveien ble hun praiet av en av byens
«fiolette» som var interessert i a bytte flasken med 3 kg. hvitt mel, som den gang var nesten umulig a oppdrive.
Avtale ble gjort pa stedet, varene ble byttet i et portrom i all hast. Da fruen gledestralende kom hjem ble gleden
fort snudd til vrede da hun oppdaget at hun var blitt lurt. Posen innholdt nemlig kritt og ikke mel.

Da resten av vesken skulle tammes kom imidlertid smilet atter frem. Brennevinet la nemlig i vesken,

men det manglet en flaske tran hun hadde kjapt pa apoteket.

Hva den «fiolette» sa da han oppdaget forvekslingen sier historien intet om.

y 23



